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Walderbahn: Orientierung

SKigebiet:
Bc'jdelle Vi

Bregénzerwald,
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Walderbahn: 3S Seilbahn

2 Verbindung Bregenzerwald mit dem Rheintal
uber die Haltestellen

= Bersbuch
= Hochalpele (Bodele)
= Karren/Achmuhle (Dornbirn)

= Lange 7.711m

= Max. Geschwindigkeit 8,5 m/s

= Forderleistung 2.000(P/h) (Alle 50,4 sec/ 28 Personen)
= Fahrzeit 15 min

2 Sektionen, 8 Stutzen, Winkelstation in Kehlegg
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2 Stadtbahn Dornbirn mit den Haltestellen

= Karren/Achmuhle
= Sagerbrucke
= Bahnhof

= Lange

= Max. Geschwindigkeit
= Forderleistung

= Kurvenradius

= Fahrzeit

3.280m

6,5 m/s
2.000(P/nh)
100 bzw. 50m
12 min
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In dle Bahn d

in30 Jahren 2v elner

Varkehr werden.

elnem per

Mutlges Rollen von Meilenstein

Verkehrsvision filr Vor-
arlberg im Jahr 2045:
GroBe Infrastrukturpro-
jekte sind erledigt.

BREGENZ. .Ich bin ein Opti-

mist”, sagt der oberste Ver-
kehrsplaner, Christian Ranld
(59), wund daher glaube ich..
dass die Verkehrsinfrastruk-

tur in Vorarlberg im Jahre

2045 die groffen Herausfor-
derungen bewaltigt haben
wird.* Sowohl der motori-
sierte Verkehr als auch der
iffentliche  Personennah-
yverkehr werden in den kom-
menden Jahten die grofien
Vorhaben gemeistert haben,
um dem Land eine gediegene
wirtschaftliche Zukunft mit
Lebens- und Wohnqualitit
fiir seine Biirger zu ermogli-
chen,

Fahren auf RiedstraBa

Eine Entlastungsstraie im
unteren Rheintal, die gleich-
zeitig  dsterreichische und
Schweizer Autobahn verbin-
det, wird fiir entsprechende
Entlastung gesorgt haben.

Eine Spange zwischen L 203
und L 204 wird dariiber hi-
naus das Gewerbegebiet
Heitere in Lustenau erschlie-
fien”, prophezeit Rankl mit
optimistischem Blick in die
Zukunft. ,MNatiirlich trave ich
mich nicht zu sagen, wann
diese Projekte realisiert sein
werden, aber vielleicht konn-
ten genannte Strafen im
Jahre 2045 auch ein rundes
Bestandsjubilium  feiern®,
spekuliert der Experte.
Weitere  infrastrukturelle
Meilensteine im Zusammen-
hang mit Straflenprojekten:
Die Errichtung des Autobahn-

der neuen Autobahnauf- und
abfahrt wird auch das Land
mit neuen rojekten

so0 wie die Verlegung der
L. 190 im Walgau, iiber deren
Ent wirkung sich die

zur besseren Anbindung an
die A 14 tdtig.

So werden bis ins Jahr 2045
die Verlingerung der Bleiche-
strafte sowie der Neubau ei-
ner Lastenstrafie als Korridor
zwischen Rheintal Mme und
dem Betriebsgebiet

Bludenzer Biirger  im Jah-
re 2045 schon ldngere Zeit
gefreut haben sollten, ,Die
neue  Autobahnanschluss-
stelle Bludenz/Biirs kénnte
in 30 Jahren schon lingst fiir
einen besseren Verkehrsfluss
in dieser n Igischen Zone

derschon]hngstl’eﬂfggestelk
sein. Fiir viele Dornbirmer
und Hohenemser ergibt sich
durch diese Projekte eine
nachhaltige E.ntlaqmngswur
kung.

Anschlussknotens
Mitte®, der speziell fir die
Wirtschaft von grofer Be-
deutung ist. Diesbeziiglich
braucht es gar keinen wirkli-
chen Optimismus mehr. Das
Projekt steht nimlich schon
auf der Agenda der Asfinag
und wird fiir die Gewerbege-
biete an der Peripherie von
Dornbirn (Sid und West) und
Hohenems (Nord) entschei-
dende  Transporterleichte-
rungen bringen. Im Umfeld

Aber nicht nur das Unterland
und das Rheintal sollten bis in
30 Jahren auf abgeschlossene
Strafienprojekte mit Nutzen
fiir Anrainer und Wirtschaft
blicken diirfen. Auch im
Oberland stehen Strafienbau-
ten an, iber die man im Jahr
2045 nicht mehr reden sollte,
sondern darauf fahren.
D:e sogenannte Tunnel-
in Feldkirch

gesorgt haben”, wagt Rankl
weitere Blicke in die Ver-
kehrszukunft.

Zuversichtlich zeigt sich
Rankl auch beziiglich einer
Entlastungslosung fiir die Zu-
fahrt ins Mentafon wie auch
beziiglich einer Entschir-
fung der S 16 im Klostertal.
»Ich glaube auch nicht, dass
all diese Infrastrukturpro-
jekte mehr internationalen
Verkehr anziehen werden,
Sie werden Lisungen fiir das
Land und seine Biirger sein®,

Ich bin Opti-
mist. Es wird
in 30 Jahren
viel umege-
setztsein. W

CHRISTIAN
RANKL

Verkehr tragen, ,Wir werden
iiber eine Reihe neuer Bahn-
hofe verfiigen, um die sich
das offentliche Leben mit
perfekten Vekehrsanschliis-
sen verdichtet haben wird.
Einige dieser Bahnhife wur-
den schon gebaut, andere
sind im Bau befindlich, wei-
tere kommen hinzu.” Rankl
ist fest davon iiberzeugt, dass
bis in 30 Jahren realisierte
Infrastrukturvorhaben  duch
rund um Vorlberg das Land
noch stirker an nationale und
internationale  Metropolen

sagt der Ver| p

Vislon Hochbahn
Ein neues Gesicht wird Vor-
30 Jahren lant

heranfii T
wIch denke an Verbesse-
rungsmafnahmen auf der
Arlbergstrecke und anderen
nbahn

9. ‘,;IK s

‘szo

en A4 M 1S

auch an die Eleldrifizierung
der FEisenbahn im Raum
Lindau, wo es irgendwann
den neuen Bahnhof Reutin
geben sollte. Die Verkiirzung
der Bahnfahrzeiten von Bre-
genz in siddeutsche Stid-
te, aber auch in die Schweiz
wire betrichtlich. Sollten
die geplanten Infrastruktur-
mafnahmen getitigt worden
sein, ware man eine Stunde
schneller in Stuttgart, eine
halbe Stundesfrither in Miin-
chen, eine Stunde frither in
Konstang, aber auch eine hal-
be Stunde eher in 5t. Gallen.
Revolutiondre neue dffent-
liche Verbindungen sind fiir
den erfahrenen Verkehrsex-
perten auch in Vorarlberg
selbst nicht ausgeschlossen,
S50 kann sich der Experte
sogar eine Hochbahn vom
Landle aus in den Bregenzer-
wald hinein vorstellen.
RMatiirlich sind das alles
Visionen einer schénen Inf-
rastrukturzukunft fiir Vorarl-
berg*, rdumt Christian Rankl
ber i Jahrzn kann

Cpe

Timo Hagspiel

ins Gltle bzw. Dornbirn wére eine attraktive
Ausgehmdglichkeit fiir die Bregenzerwalder Jugend
geschaffen. Dort liegt das Conrad Sohm und bietet fiir
alle Alterschichten bereits heute ein
abwechslungsreiches Nachtleben.

Fakten zur Seilbahn:

Lange: 6km

Fahrgeschwindigkeit: bis zu 7m/s
Fahrzeit Bersbuch - Giitle: 15 bis 18 Min.
Kapazitat: 2800 Personen/Stunde

Es griBte Euch,
Timo Hagspiel
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Die Losung fur die
Seilbahn in der Stadt!
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